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N 315; Verkeersbesluit diverse . * . — 

' _ provincie _ 

maatregelen tussen Ruurlo en Neede in Ge lder land 

de gemeente Berkelland 


ZAAKNUMMER 2014-0 03706 , D.D . 24 FEBRUARI 2015 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen een verkeersbesluit op de N 315 (Borculoseweg/Ruurlose- 
weg/Rondweg/Hekweg/Borculoseweg) in de gemeente Berkelland, omtrent het instellen van een 
maximumsnelheid van 60 km/uur op de parallelweg en het realiseren van diverse maatregelen op 
(kruispunten van) de hoofdrijbaan, om de verkeersveiligheid van het traject te verbeteren. 

Aanleiding 

De provinciale weg N 315 vormt de verbinding tussen Doetinchem en de N 18 (tussen Haaksbergen en 
Eibergen). De provincie Gelderland heeft het voornemen om de N 315 tussen Ruurlo en Neede in het 
kader van groot onderhoud te reconstrueren. Naar aanleiding van deze plannen is onderzoek verricht 
naar eventuele knelpunten op het traject, met als doel deze in voorkomende gevallen integraal aan te 
pakken. De werkzaamheden voor de reconstructie zijn gepland in 2015. In het kader van de reconstructie 
zullen diverse maatregelen worden getroffen om de geconstateerde knelpunten op te lossen en de 
verkeersveiligheid op de N 315 te verbeteren. 

Tussen de aansluiting met de Karssenbargweg en de aansluiting van de N 822 (Batendijk) wordt de 
maximumsnelheid op de parallelweg van de N 315 verlaagd naar 60 km/uur. De parallelweg is bestemd 
voor gemengd verkeer, waardoor -bij een toegestane snelheid van 80 km/uur- grote snelheidsverschillen 
kunnen ontstaan tussen de weggebruikers met verschillende gebruikers (zoals fietsers en auto's). Dit 
kan leiden tot onveilige situaties. 

Drie kruispunten zullen worden uitgevoerd als rotonde. Dit betreft de kruispunten van de N 315 met: 

• de Wessel van Eylllaan/Ruurloseweg, ter hoogte van km 30,05; 

• de N 825 Nettelhorsterweg, ter hoogte van km 32,9; 

• de G.L. Rutgersweg/Borculoseweg, ter hoogte van km 37,0. 

Deze kruispunten zijn momenteel uitgevoerd als voorrangskruispunt, met de N 315 als voorrangsweg. 
Door de aanleg van een rotonde valt het kruispunt beter op en wordt het verkeer ter plaatse gedwongen 
om de snelheid te verlagen. Hiermee wordt de verkeersveiligheid verbeterd. Ook de oversteekbaarheid 
voor fietsers wordt hiermee verbeterd. 

Op de aansluitingen Koergerweg (km 26,74) en de verbinding met de parallelweg tegenover de aanslui¬ 
ting Wiechersweg (km 27,84) wordt een verplichte rijrichting ingesteld, waardoor de uitwisseling van 
verkeer met de hoofdrijbaan wordt beperkt. Dit komt de verkeersveiligheid ten goede. 

Voorts worden ter verbetering van de bereikbaarheid van het openbaar vervoer halteplaatsen aange¬ 
bracht bij de aansluiting met de N 825. 

Als wegbeheerder is de provincie Gelderland verplicht om voor het verlagen van de maximumsnelheid, 
het instellen van een verplichte rijrichting ( bij kruispunten / rotondes / middengeleiders), wijzigingen 
in de voorrangssituaties en het plaatsen van een bushalte een verkeersbesluit te nemen. 

Juridisch Kader 

Wettelijke grondslag: 

Dit besluit is genomen conform: 

artikel 2, lid 1, onder a Wegenverkeerswet 1994; 
artikel 15, lid 1 en 2 Wegenverkeerswet 1994; 
artikel 18, lid 1, onder b Wegenverkeerswet 1994; 

artikel 12 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer; 

afdeling 3.4 van de Algemene Wet Bestuursrecht; 

het Algemeen Reglement Mandaat Provincie Gelderland. 
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Procedure totstandkoming 

Tijdens de procedure heeft overleg plaatsgevonden met de gemeenten Berkelland en met de korpschef 
van de Politie, Eenheid Oost-Nederland. 


Beleidskader 

In de omgevingsvisie is opgenomen dat personen zich vlot en veilig kunnen bewegen. Hierbij wordt 
bij knelpunten op het gebied van wegen gekeken naar het voorkomen, het benutten alvorens er nieuwe 
infratrustuur wordt aangelegd. Dit sluit aan op de Gelderse ladder voor duurzaam ruimtegebruik. De 
provincie is daarbij verantwoordelijk voor het op peil houden van en verbeteren van de kwaliteit van 
de bestaande wegen, waterwegen en fietspaden in provinciaal beheer. Om veilig te kunnen bewegen 
over de weg wordt dit volgens Duurzaam Veilig gedachte nader uitgewerkt. De essentie van het Duurzaam 
Veilig beleid is het voorkomen van verkeersonveiligheid. Volgens de Duurzaam Veilig-gedachte wordt 
een weg afgestemd en zichtbaar ingericht op het dagelijkse en gewenste gebruik van de weg, waarbij 
deze zorgvuldig wordt ingepast in de omgeving. Grondbeginselen voor een Duurzaam Veilig wegennet 
zijn: 

het voorkomen van onbedoeld gebruik van de weg; 

het voorkomen van grote snelheids- en richtingverschillen; 

het voorkomen van onzeker gedrag bij de gebruikers van de weg. 

Hiervoor dient het weg beeld eenduidig en uniform te zijn. Dit kan slechts bereikt worden door te streven 
naar een beperkt aantal functies. Bij het toekennen van functies aan wegen wordt (conform het landelijk 
beleid) een driedeling onderkend, namelijk stromen (stroomweg), ontsluiten (gebiedsontsluitingsweg) 
en toegang bieden (erftoegangsweg). 

De hoofdrijbaan van de N 315 is in de huidige situatie en na het onderhoud vormgegeven als gebieds¬ 
ontsluitingsweg. Een gebiedsontsluitingsweg voorziet zowel in het doorstromen als in het uitwisselen 
van verkeer. Op de wegvakken staat doorstroming van het verkeer centraal, uitwisseling van verkeer 
vindt plaats op de kruispunten. Om de doorstroming op wegvakken te garanderen en om grote snel- 
heidsverschillen te voorkomen wordt langzaam verkeer op dit soort wegen in principe gescheiden van 
het gemotoriseerd verkeer afgewikkeld. 

Naast de hoofdrijbaan, ligt er een parallelweg die functioneert als erftoegangsweg. Een erftoegangsweg 
is gericht op het toegankelijk maken van (door gebiedsontsluitingswegen) omsloten gebieden en de 
daarbinnen gelegen particuliere en openbare percelen. Op erftoegangswegen kan zowel op de wegvakken 
als de kruispunten sprake zijn van uitwisseling. Om dit veilig mogelijkte maken past hierbij een eenduidig 
snelheidsregime van 60 km/u. 

Belangenafweging 

Het belangrijkste doel van het verlagen van de maximumsnelheid en de aanvullende maatregelen is 
het verbeteren van de verkeersveiligheid. 

Parallelweg N 315 

Het verlagen van de maximumsnelheid op de parallelweg van de N 315 draagt bij aan de verbetering 
van de verkeersveiligheid in het buitengebied. Op de parallelweg vindt veel uitwisseling plaats van 
verkeer uit de directe omgeving (aanliggende percelen, achterliggend gebied, recreatieve routes of 
bestemmingen). Gelet op de toegangbiedende functie, het gebruik van de weg en de wegomgeving 
past een inrichting als een erftoegangsweg met een maximum snelheid van 60 km/uur bij de parallelweg 
van de N 315. Zo ontstaat overeenstemming tussen functie, vorm- en regelgeving en gebruik. Hiermee 
wordt voldaan aan de grondbeginselen van Duurzaam Veilig, waaronder het voorkomen van grote 
snelheidsverschillen. Dit beperkt de kans op ongevallen en voor zover zich nog ongevallen voordoen 
zal de afloop van die ongevallen minder ernstig zijn. 

Tussen de N 825 (Nettelhorsterweg) en de G.L. Rutgersweg is de maximumsnelheid op de parallelweg 
al 60 km/uur. Met het instellen van 60 km/uur op het gedeelte tussen de Karssenbargweg en de N 822 
ontstaat eenheid in regelgeving op de gehele parallelweg. Dit leidt tot meer duidelijkheid voor de 
weggebruiker. Voor de parallelweg tussen de N 822 (Batendijk) en de N 825 (Nettelhorsterweg) is voor 
het verlagen van de maximumsnelheid al een verkeersbesluit genomen. 

Om de vormgeving van de parallelweg aan te passen aan de functie en de nieuwe maximumsnelheid 
worden op een aantal plaatsen snelheidsremmende maatregelen aangebracht, in de vorm van plateaus 
op kruispunten (verhoogd kruisingsvlak) en drempels. Deze fysieke maatregelen worden ten tijde van 
de reconstructie van de N 315 in het kader van groot onderhoud uitgevoerd. 

De maximumsnelheid van 60 km/uur op de parallelweg van de N 315 zal tussen de Karssenbargweg 
en de aansluiting van de N 822 (Batendijk) met zoneborden (60) worden uitgevoerd. 
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Rotondes 



Op drie locatie wordt de kruispuntvorm aangepast tot rotonde. Een rotonde is een relatief veilige 
kruispuntvorm. Omdat de snelheid ter hoogte van een rotonde relatief laag is, is de kans op (ernstige) 
ongevallen kleiner. Bij de dimensionering van de rotondes is rekeningen gehouden met de bereikbaarheid 
voor het vrachtverkeer en het comfort voor het openbaar vervoer. 

Het kruispunt N 315 - Wessel van Eylliaan valt in de huidige situatie onvoldoende op en het zicht vanaf 
de zijwegen is slecht. Met het realiseren van een rotonde is het kruispunt uit alle richtingen voldoende 
zichtbaar en vindt uitwisseling van verkeer plaats bij lage snelheden. Dit komt de verkeersveiligheid 
ten goede. Evenals in de huidige situatie kruist fietsverkeer de N 315 ongelijkvloers. 

Het kruispunt N 315 - N 825 (Nettelhorsterweg) wordt uitgevoerd als rotonde om het verkeer nu en in 
de toekomst veilig en voldoende vlot te kunnen blijven afwikkelen. Op de zuidwesttak van de rotonde 
wordt een (brom)fietsoversteek in twee richtingen opgenomen die een verbinding vormt richting de 
Hesselinks Es. Daarnaast wordt een voetgangersoversteek gerealiseerd voor voetgangers van en naar 
de te realiseren bushaltes. Met de lage snelheden van het verkeer ter hoogte van de rotonde kan het 
langzaam verkeer ter plaatse veilig oversteken. 

Met het realiseren van de langzaam-verkeervoorzieningen en de bushaltehavens ten zuidwesten van 
de rotonde, wordt de ontsluiting van twee aanliggende panden op de N 315 opgeheven. Hiervoor wordt 
een nieuwe ontsluiting gerealiseerd op de N 825. Deze wijziging is afgestemd met de betrokkenen. 

Op het kruispunt N 315 - G.L.Rutgersweg vormt met name de oversteekbaarheid voor fietsers een 
knelpunt en er bevinden zich onvolledige fietsoversteken. Daarnaast is het op dit moment moeilijk om 
vanuit de Borculoseweg de N 315 op te komen. 

Met de aanleg van een rotonde wordt de oversteekbaarheid voor fietsers verbeterd. De wachttijd wordt 
beperkt en het oversteken wordt veiliger, doordat de snelheid van het gemotoriseerd verkeer ter 
hoogte van het kruispunt laag is. De rotonde wordt rondom voorzien van fietsvoorzieningen, zodat op 
elke tak van het kruispunt een fietsoversteek aanwezig is. Op de oosttak (Borculoseweg) blijft de oversteek 
in twee richtingen mogelijk. Dit wordt uitgevoerd als een aparte oversteek gescheiden, van (het gemo¬ 
toriseerd verkeer op) de parallelweg. De parallelweg wordt verder uitgebogen en sluit iets oostelijker 
aan op de Borculoseweg. 

Middengeleiders 

Ter hoogte van de Geesterseweg en de Haarloseweg worden op de hoofdrijbaan van de N 315 midden¬ 
geleiders aangebracht zodat linksafslaand verkeer vanaf de N 315 zich veilig kan opstellen. Bij de aan¬ 
sluiting Geesterseweg wordt met de middengeleiders tevens de oversteekbaarheid voor (brom)fietsers 
verbeterd. De middengeleiders worden voldoende breed uitgevoerd voor (brom)fietsers om zich tussen 
de geleiders veilig te kunnen opstellen. Dit biedt de mogelijkheid om de N 315 in twee fasen over te 
steken. 

De middengeleiders worden voorzien van verkeersborden die voor het verkeer op de hoofdrijbaan de 
verplichte rijrichting, rechts langs de middengeleiders, aanduiden (borden model D2 conform bijlage 
I van het RVV 1990). 

Verplichte rijrichting op kruispunten 

In het kader van het beperken van de uitwisseling van verkeer van en naar de hoofdrijbaan van de N 
315 wordt op twee aansluitingen een verplichte rijrichting ingesteld. Het beperken van het aantal rijrich¬ 
tingen bevordert de doorstroming en de verkeersveiligheid op de N 315. 

Verkeer op de Koergerweg (zuid) mag de hoofdrijbaan van de N 315 alleen oversteken (rechtdoor) en 
verkeer op de hoofdrijbaan van de N 315 mag niet richting Koergerweg (zuid) afslaan. De aansluiting 
aan de noordzijde van de N 315 blijft wel voor alle rijrichtingen open. Uitwisseling van verkeer tussen 
de hoofdrijbaan N 315 en de Koergerweg (zuid) blijft via de doorsteek tegenover de Höfteweg en de 
parallelweg mogelijk. 

Op de verbinding tussen de parallelweg en de hoofdrijbaan tegenover de Wiechersweg wordt het 
aantal rijrichtingen ook beperkt. Op deze locatie mag verkeer niet vanaf de parallelweg afslaan om de 
hoofdrijbaan op te rijden en vice versa. Wel blijft het mogelijk om via de parallelweg naar de Wiechers¬ 
weg te rijden en andersom. Verkeer van en naar de Brillensteeg kan rijden via een nabijgelegen aanslui¬ 
ting van de parallelweg op de hoofdrijbaan. Voor verkeer van en naar de Wiechersweg blijven alle rij¬ 
richtingen op het kruispunt toegestaan. 
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Aanleg bushaltes 

Ten zuidwesten van de te realiseren rotonde op het kruispunt N 315 - N 825 (Nettelhorsterweg) worden 
bushaltes aangebracht. Hiermee ontstaat een betere ontsluiting van het bedrijventerrein Borculo voor 
openbaar vervoerreizigers. Vanaf de bushaltes worden looproutes gerealiseerd met een oversteek op 
de zuidwesttak van de rotonde. De oversteek kan in twee fasen (per rijbaan) plaatsvinden via een mid- 
dengeleider als tussensteunpunt. 


Besluit 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen op de provinciale weg N 315 (Borculoseweg/Ruurlose- 

weg/Rondweg/Hekweg/Borculoseweg) in de gemeente Berkelland het volgende verkeersbesluit: 

I. door het plaatsen van borden model A160zb en A260ze van het RVV 1990 op de parallelweg tussen 
km 26,1 - km 31,15, een maximumsnelheid in te stellen van 60 km/uur (zone); 

II. door het verwijderen van de borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientanden op de 
Wessel van Eylliaan en de Ruurloseweg vóór de hoofdrijbaan van de N 315, de huidige voorrangs- 
regeling op het kruispunt op te heffen; 

III. door het plaatsen van borden model Dl van het RVV 1990 op het middeneiland van de te realiseren 
rotonde, een verplichte rijrichting in te stellen voor het gemotoriseerde verkeer op de rotonde; 

IV. door het plaatsen van de borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 vóór de rotonde, een voorrangsregeling in te stellen 
waarbij het verkeer op de aansluitende wegen voorrang moet verlenen aan het verkeer op de 
rotonde en de status voorrangsweg (van de N 315) ter hoogte van de te realiseren rotonde op te 
heffen; 

V. door het plaatsen van de borden model D2 van het RVV 1990, het verkeer richting de rotonde te 
verplichten rechts langs de middengeleider te rijden; 

VI. door het verwijderen van de borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientanden op de Net¬ 
tel horsterweg en de aansluiting van de parallelweg vóór de hoofd rij baan van de N 315, de huidige 
voorrangsregeling op het kruispunt op te heffen; 

VII. door het plaatsen van borden model Dl van het RVV 1990 op het middeneiland van de te realiseren 
rotonde, een verplichte rijrichting in te stellen voor het gemotoriseerde verkeer op de rotonde; 

VIII. door het plaatsen van de borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 vóór de rotonde, een voorrangsregeling in te stellen 
waarbij het verkeer op de aansluitende wegen voorrang moet verlenen aan het verkeer op de 
rotonde; 

IX. door het plaatsen van de borden model D2 van het RVV 1990, het verkeer richting de rotonde te 
verplichten rechts langs de middengeleider te rijden; 

X. door het plaatsen van borden model G12a van het RVV 1990 bij de te realiseren (brom)fietsover- 
steek op de westtak van de rotonde en bij de aansluiting op de parallelweg, de te realiseren 
wegverbinding in te stellen als fiets-/bromfietspad; 

XI. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op het fiets-/bromfietspad vóór hoofdrijbaan van de 
N 315 op de westtak van de rotonde, alsmede vóór de aansluiting op de parallelweg van de N 
315, een voorrangsregeling in te stellen waarbij fietsers en bromfietsers voorrang moeten verlenen 
aan verkeer op de hoofdrijbaan respectievelijk de parallelweg; 

XII. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op de erfaansluiting op de N 825 ter hoogte van km 
8,34, een voorrangsregeling in te stellen waarbij verkeer op de erfaansluiting voorrang moeten 
verlenen aan verkeer op de hoofdrijbaan van de N 825; 

XIII. door het verwijderen van de borden model B6 van het RVV 1990 en de haaientanden op de G.L. 
Rutgersweg en de Borculoseweg (oost) vóór de hoofd rij baan van de N 315, de huidige voorrangs¬ 
regeling op het kruispunt op te heffen; 

XIV. door het plaatsen van borden model Dl van het RVV 1990 op het middeneiland van de te realiseren 
rotonde, een verplichte rijrichting in te stellen voor het gemotoriseerde verkeer op de rotonde; 

XV. door het plaatsen van de borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 vóór de rotonde, een voorrangsregeling in te stellen 
waarbij het verkeer op de aansluitende wegen voorrang moet verlenen aan het verkeer op de 
rotonde; 

XVI. door het plaatsen van de borden model D2 van het RVV 1990, het verkeer richting de rotonde te 
verplichten rechts langs de middengeleider te rijden; 

XVII. door het plaatsen van borden model G12a van het RVV 1990 bij de te realiseren eenrich- 
tings(brom)fietspaden rond de rotonde, de te realiseren wegverbindingen in te stellen als een in 
één richting te berijden fiets-/bromfietspad; 
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XVI- door het plaatsen van borden model G12a van het RVV 1990 met onderbord OB505 en borden 
II. G12a met onderbord OB502 bij de te realiseren twee richtingen (brom)fietsvoorzieningen ten 
oosten van de rotonde, de te realiseren wegverbinding in te stellen als een in twee richtingen te 
berijden fiets-/bromfietspad; 

XIX. door het plaatsen van borden model G12a van het RVV 1990 met onderbord OB505 en borden 
G12a met onderbord OB502 bij de te realiseren twee richtingen (brom)fietsvoorzieningen tussen 
de rotonde met de G.L. Rutgersweg en de aansluiting met de Bergweg een in twee richtingen te 
berijden fiets-/bromfietspad te realiseren; 

XX. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 bij de (brom)fietsoversteken ter hoogte van de rotonde, 
een voorrangsregeling in te stellen waarbij fietsers en bromfietsers voorrang moeten verlenen 
aan het gemotoriseerd verkeer op de kruisende weg; 

XXI. door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op het eenrichtings(brom)fietspad ten zuiden van de 
rotonde en het eenrichtings(brom)fietspad parallel aan de Borculoseweg (oost) bij de aansluiting 
op het twee richtingen (brom)fietspad (ten oosten van de rotonde), een voorrangsregeling in te 
stellen waarbij fietsers en bromfietsers op de betreffende eenrichtings(brom)fietspaden voorrang 
moeten verlenen aan (brom)fietsers op het twee richtingen (brom)fietspad; 

XXII. door het plaatsen borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, zoals 
bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op het (brom)fietspad, voor ten zuid/oosten van de rotonde, 
ter hoogte van de aansluitingen op de parallelweg, een voorrangsregeling in te stellen waarbij 
fietsers en bromfietsers voorrang moeten verlenen aan het verkeer op de parallelweg; 

XXI- door het plaatsen van borden model B6 van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden, 
II. zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990 op de parallelweg, vóór de nieuwe aansluiting op 
de Borculoseweg (oost), een voorrangsregeling in te stellen waarbij verkeer op de parallelweg 
van de N 315 voorrang moet verlenen aan het gemotoriseerd verkeer op de hoofdrijbaan en 
(brom)fietsers op het fiets-/bromfietspad van de Borculoseweg (oost); 

XXIV door het plaatsen van borden model D4 van het RVV 1990 op de Koergerweg ten zuiden van het 
kruispunt met de N 315, vóór de hoofdrijbaan N 315, een verplichte rijrichting in te stellen voor 
verkeer vanaf de Koergerweg (zuid) in de op het bord aangegeven richting (rechtdoor); 

XXV. door het plaatsen van bord model D6I naast de hoofdrijbaan N 315, ten zuidwesten van het 
kruispunt, een verplichte rijrichting in te stellen voor verkeer op de hoofdrijbaan van de N 315 
(west) in de op het bord aangegeven richting (rechtdoor of linksaf); 

XX- door het plaatsen van bord D06r naast de hoofdrijbaan N 315, ten noordoosten van het kruispunt, 

VI. een verplichte rijrichting in te stellen voor verkeer op de hoofdrijbaan van de N 315 (oost) in de 
op het bord aangegeven richting (rechtdoor of rechtsaf); 

XX- door het plaatsen van borden model D4 van het RVV 1990 op de wegverbinding tussen de paral- 

VII. lelweg en de hoofdrijbaan, vóór de hoofdrijbaan, een verplichte rijrichting in te stellen voor verkeer 
vanaf de parallelweg in de op het bord aangegeven richting (rechtdoor); 

XX- door het plaatsen van bord model D6I naast de hoofdrijbaan N 315, ten zuidwesten van het 

VIII. kruispunt, een verplichte rijrichting in te stellen voor verkeer op de hoofdrijbaan van de N 315 
(Borculoseweg) in de op het bord aangegeven richting (rechtdoor of linksaf); 

XXIX door het plaatsen van bord model D6r naast de hoofdrijbaan N 315, ten noordoosten van het 
kruispunt, een verplichte rijrichting in te stellen voor verkeer op de hoofdrijbaan van de N 315 
(Ruurloseweg) in de op het bord aangegeven richting (rechtdoor of rechtsaf); 

XXX door het plaatsen van borden model L3 van het RVV 1990 bij de te realiseren bushaltehavens ten 
zuiden van het kruispunt Nettelhorsterweg (ter hoogte van km 32,85), een bushalte in te stellen 
ten oosten en ten westen van de hoofdrijbaan. 

Het besluit treedt in werking nadat het is bekend gemaakt. 

De tekst van het verkeersbesluit is te vinden op de website van de provincie Gelderland (www.gelder- 
land.nl->beleidsthema's->verkeer en vervoer->alle provinciale wegen->N315 Doetinchem - Ruurlo - 
Neede) en op de website van de rijksoverheid (www.officielebekendmakingen.nl->Staatscourant->Op 
Rubriek->verkeersbesluiten). Hier zijn ook de ontwerp-tekeningen die gebruikt zijn voor het opstellen 
van het verkeersbesluit in te zien. Tevens ligt een kopie van het verkeersbesluit van 25 februari tot en 
met 7 april 2015 ter inzage in de bibliotheek van de provincie Gelderland, Huis der Provincie, Markt 11, 
Arnhem en in het gemeentehuis van de gemeente Berkelland, Marktstraat 1, Borculo. 

Een belanghebbende die tijdig zijn zienswijze bij de Gedeputeerde Staten naar voren heeft gebracht, 
alsmede een belanghebbende aan wie redelijkerwijs niet kan worden verweten dat hij niet overeenkom¬ 
stig 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht zijn zienswijze bij Gedeputeerde Staten naar voren heeft 
gebracht, kan gedurende de bovengenoemde termijn van zes weken na de dag waarop het besluit 
kenbaar is gemaakt hiertegen beroep instellen bij de rechtbank Oost Nederland (Postbus 9090, 6800 
EM Arnhem) inzake de punten I t/m XXX van het verkeersbesluit. 
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Diegene die een beroepschrift heeft ingediend kan bij de voorzieningenrechter van de rechtbank 
(Postbus 9030, 6800 EM Arnhem) een verzoek indienen om een voorlopige voorziening te treffen. Voor 
het behandelen van het beroepschrift en voor het behandelen van een verzoek om een voorlopige 
voorziening wordt griffierecht geheven. Over de hoogte en de wijze van betaling van het griffierecht 
kunt u informatie verkrijgen bij de rechtbank Oost Nederland, tel. (026) 3592000 of op www.rechtspraak.nl. 


Namens Gedeputeerde Staten van Gelderland, 


Ing. P.J.J. Arts 

Teammanager Wegendistrict Gelderland Noord en Zuid 
Van de afdeling Beheer en Onderhoud Wegen 
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